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RESUMEN EJECUTIVO

INTRODUCCION

El proyecto de la construccion del Nuevo Puente Internacional Macarz, estd estimado en 18 meses y
serd financiado por el Gobiemo Japonés, a tavés de la Agencia de Cooperacion Intemacional del
Japon (JICA), teniendo como entes ejecutores los ministerios de Obras Pubhicas por la parte
ecuatoriana y el de Transportes y Comunicaciones paor la parte peruana.

El Estudio de Impacio Ambiental (EIA), importante instrumento para la conservacion y el uso
racional y sostenido de los recursos naturales, es un proceso de analisis en el que se confrontan las
caracteristicas del ambiente y del proyecto vial, para esurnar los posibles impactos v buscar 12 manera
de mingarlos. En este sentido, ofrece una serie de ventajas que pueden concretarse en shorro de las
mversiones y en los costos de las obras, disefios perfeccionados e integrados armdnicamente con el
entorno, asi Como una mayor aceptacion social de los provectos.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El actual Puente Internacional Macard estd ubicado sobre el rio del mismo nombre, entre la provincia
de Loja en el Gcuador v e distrito de Suvo, provincia Avabaca, de la regidn Piura, en el Pery, v fue
construido por el gobiemno peruano en 1964.

Sé planea construir un Nuevo Puente Internacional, aproximadamente a 50 metros aguas abajo del
puente actual, con lo que se espera lograr una mayor fludez del trinsito vehicular, aumento en la
dindmica comercial v una mejora del bienestar en dicha zona, incluyendo el inteccambio culmural ¥
humano entre los dos paises.

Como parte de la construccion del puente en mencidn, se han previsto diversas afectaciones de
precios. Por ello, es necesario realizar un Plan de Compensaciones y Reasentamuento Involuntano.

DESCRIPCION GENERAL DE I.AS OBRAS A CONSTRUIR

El proyecto consisticd en la construccton del Nueve Puente Inteenacional Macard, ubicado a 50 m.
aguas abajo del puente existente con un sentido casi parlelo. Ei nuevo puente tendrd una longitud de
80 m. Los estribos en el lado ecuatoriano tendrin cimentacion con pilotes debido a la rmula calidad del
suelo en el lugar, mientras que en el lado peruano ésta se apoya sobre el terreno sin pilotes.

El estudio comprende, como obras complementarias, los accesos de interconexion del puente con los
caminos definidos y defensa de proteccién consistente en ta instalacion de gaviones.

2. MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

En el preseate capitule, se hace un breve analisis ¥ comentario de las normas que tienen como objetivo
principal ordenar las actividades de desarrolto econdémico v social del pais, con un adecuado manejo del
medic ambiente, se han establecido instrumentos jurddicos que, por un lado, promueven la nversidn
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privada en todos los sectores de la economia y por oteo lado, procuran la conservacion del medio
ambiente y de los recursos naturales. Esta convergencia juridica, permite lograr un equilibrio racional
entre el desarrollo socio econdmico, la conservacion del ambvente ¥ ¢l uso sostenido de los recursos
naturales, garantizando ta debida seguridad juridica a los inversionistas mediante el esmablecimiento de
nogmas realistas y claras de conservacidn ambieental.

Estas normas sen: Constitucion Polivca del Pent, Declaracion de inicio de actividades det Programa
Anual de Estindares de Calidad Ambiental vy Limites Miximos Permisibles 2004 (Resolucién
Presidencial N°062-2004-CONAM/PCD), Ley qgue regula el derecho por extraccion de materiales de
los dlveos o cauces de los rios por las municipalidades (Ley N° 28221), Establecimientos de casos en
que la aprobacion de los Estudios de Impacto Ambiental y Programa de Adecuacion de Manejo
Ambiental requericin la opinién técnica del INRENA — (Decreto Supremo N°056-97-PCM), Codigo
Penal, Titulo XIII - Delitos contra la Ecologia (Deceeto Legislative N° 635).

También se han analizado normas relacionadas a los Recursos Naturales como el Codigo del Medio
Ambiente y de los Recursos Nawrales (Decreto Legslativo N°13), Ley Orginica pama el
Aprovechamuento Sostenible de los Recurssos Naturales (Ley N° 26821), Lev Foceswal v de Fauna
Silvestre (Ley N°27308), Ley General de Aguas (Decreto Lev N° 17752), Ley sobre I Conservacion v
Aprovechamiento Sostenible de la Diversidad Biologica (Ley N° 26839) y Prohibicién de cazar,
extraer, transportar y/o exportar con fines comerciales a especies de fauna silvestre no autorizados por
el INRENA, a partir del afio 2000 (Decreto supremo N° 013-99-AG)

Con respecto a las Normas sobre Evaluacién de Impacto Ambiental se han revisado la Ley del Sistema
Nacional de Evaluacién del Impacto Ambiental (Ley N°27446), Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental para Obras y Actividades (Ley N° 26786), Establecen casos en que la aprobacién de los
Eswdios de Impacto Ambiental y Programa de Adecuacion de Manejo Ambiental requentin la
opinién técnica del INRENA ~ (Decreto Supremo \°056-97-PCM) y Ley Marco del Sistema Nacional
de Gestéon Ambiental (Ley N° 28245).

En el sector salud se han revisado la Ley General de Residuos Sélidos (Ley N° 27314), Reglamento de
la Ley N° 27314 Ley General de Residuos Sélidos (D.S. 057-2004) v Ley General de Salud {Lev N°
26842).

En el sector Transportes se han revisado el Reglamento de consulta y participacion ciudadana en el
proceso de evaluacién ambiental y social en el subsector transpoctes (R. D. N° 006-2004-MTC/16),
Aprobacion de  directrices para la elaboracion y aplicacén de planes de compensacion y
reasentamiento involuntario para proyectos de mfraestructura de transporte (R. D. N° 0007-2004-
MTC/15), Ley N° 27628 - Ley que facilita la Ejecucién de Obras Publicas Viales, Ley General de
Expropiaciones (Ley N°27117), Amparo de la normatividad especial que regula el derecho de Via (D.
L. N°20081), Protocolo para Monitoreo de Emisiones Atmosféricos (R.M. 026-2002-MITINCI) y
Limites Maximos Permusibles de emisiones contaminantes para vehiculos automotores que circulen en
la red vial (D.S. N° 047-2001-MTC,

Con respecto a las Normms relacionadas al Patrimonio Culrural se ha revisado la Ley General de
Amparo al Pattmonio Culrural de la Nacidn (Ley N° 28296).

Sobre las Normmnas relacionadas a los Gobiemos regionales y locales se han revisado la Ley Orginica de
Gobiemos Regionales (Ley N° 27867), Ley Orginica de Municipalidades (Ley N°® 27972), Ley que
regula el derecho por extraccion de materiales de los dlveos o cauces de rios por las muncpalidades
(Ley N® 28221) y Reglamento de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Uebano (D.S. N° 027-
2003-VIVIENDA).
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El Marco Institucional, cn €l que se desenvuelve el proyecto, estd conformado por el conjunto de
nstituciones tanto de caracter publico como privado (gubiemo central, gobiernos locales, gobserno
regional, organismos no gubermnamentales, agrupaciones vecinales, y otras del sector privado). Fsias
son: Presidencia del Consejo de Ministros, Ministerio de Agncultura, Ministenio de Safud, Misterio de
Educacién, Munsteao de transportes ¥ comunicaciones, Ministeno de construccidn y saneamiento
entre Otros.

3. LINEA BASE AMBIENTAL
CLIMA Y METEOROLOGIA

Sé ha determinado que el clima de la zona corresponde a Seco y Calido, sin dermasia de agua durante el
afio v con una concentracion térmuca de verano nomal para este tipo de dima y cuya alnrud lo
condiciona ral a costefio. Sé caracterrza por presentar precipitaciones bajas v temperaturas elevadas,
como constara en el analisis de los elementos meteorologicos.

La precipitacidn pluvial media anual en el irea de estudio es de 630.3 mm, presentandose la mayor
intensidad en marzo (238.4 mm) y abat (138.1 mm).

La temperatura promedio del drea de estudio es 24.8°, fluctuando entre 23,5°C v 25.8°C, lo que indica
que la temperatuea es muy uniforme a 1o largo del afio.

De acuerdo a los datos obtemidos para un periodo desde 1964 a 1974 (ONERNY, el promedio mensual
de la humedad relanva para el drea de estudio, estd alrededor de 68%, presentandose los mavores
valores entre enero v junio cuyos extremos fluctian entre 89% v 98%, v los menores entre 35 ¢ 48%
entre julio v diciembre.

El valor promedio de 1a evaporacidn, de acuerdo 1 fa informacion existente, estd alrededor de los 1907
mm anuales. En cuanto a su distribucién mensual, se aprecia dos épocas marcadas entre enero v julio,
es relativamente baja con 134 mm, en cambio, entre agosto y ciciemnbre, s notoriamente mds alta con
un promedio mensual de 194 mm.

HIDROLOGIA

El andlisis hidroldgico corresponde al estudio de los recursos hidricos en el drea del proyecto. Fl rio
Macara o Calvas nace en el Ecuador, sirviendo como frontera entre Perd — Ecuador. Llega a territonio
peruano en ef sine denominado Anchalay en el punto conocido como La Toma, distrito de Suyo,
provincia de Avabaca, se une al cio Catamayo v desde alli cambia el nombre por ¢l de rio Chira,
sicviendo siempre de frontera. Se dinge haca el Este hasta la Solana, donde torma rumbo SO,
ingresando de Ueno en la provincia de Suliana.

Segiin el dlumo registro de la Estacién Hidrometereoldgica del Puente Intemacional (18/Feb/20),
vene que a las 07.00 hes. presento un caudal de 63.0m3/5, un caudal promedio diavio de 81.50m3/s;.
presentando las mayores descargas promedio diadas en los meses de marzo (57.5 m3/s) y abal (61.4
m3/s), Askmismo, unit precipitacion promedic diacto de 1.7 mm.

A fin de detenminar de manera referencial la condicion de ia calidad del agua de rio Macard se efectio
la toma de muestra cespectiva y de acuerdo al andlisis realizado se concluye que el valor obterudo de
los parimetros refericdos, se encuentran por debajo del Estindar de Calidad Ambiental,
caractenizandoio como agua de calidad para niego de cultivos.
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GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Desde el punto de vista geolégico, la evolucion de la zona ha dado lugar a unidades bien diferenciadas
como valies fluviales, colinas y montaiias.

De acuerdo al Mapa geologico del Perl, en la zona se encuentran formaciones de origen y anugiiedad
diversas, siendo las mds antiguas las det Mesozoico y las mds recientes, los correspondientes al
Cuaternario en el Cenozoico.

El area que comprende el puente Macard, estd ubicado en la frontera con el Ecuador, comprension de
la region de Piura, teniendo como cje el fondo de valle formado por el rio Macaci. Este sector se
caractenza por la presencia de accidentes geograficos evidentes, los cuales dan lugar a vanos procesos
geodinamicos en diferentes procesos.

Existen unidades geomorfolégicas muy vaniables, producidas por agentes otectonicos, deposicionales
: » L0 g ¥y var pr por agentes geotec po
y erosivos, ocurridos a lo largo de la historia geologica del norte del Pend, El origen de estos ambientes
geomorfoldgicos esti muy ligado al proceso del fevantamiento andino, asociado a aplastamuentos por
desgaste y colmatacion.
gaste y

FISIOGRAFia

En base al analisis Fisiogrifico, se ha determinado las geoformas que predomunan en el drea de estudio,
las cuales son el resultado de ia interaccidn de factores tectdnicos, Orogenicos ¥ litologicos, asi como de
la accién de los agentes erosivos y climincos. Este anlisis, ha pesmitido establecer que en el drea

estudiada se idenuifique los grandes paisajes de: Aluvial v Monrafioso.

El método utilizado en la determinacién de las diferentes formas de tierra, es el del Analisis
Fisiogratico, que se fundamenta en la sepacacion v delimitacion de unidades naturales, basado en
rasgos del paisaje identificables en las imdgenes de satélite LANDSAT, a escala 1: 100000 e
nformacion termdtica existente.

El producto resultante es el Mapa Fisiografico, a escala 1:100 000, con las delineaciones de sus
respectivas geoformas v fases por pendiente v drenaje, incluye ademds de la leyenda, las dreas y
extension que ocupan las diferentes unidades cartografiadas.

SUELOS

La evaluacién del recurso suelo tiene como objetivo fundamental proporcionar la informacién bisica
sobre las cacacteristicas edafologicas del drea en estudio, para lo cual se ha tomado en cuenea los
aspectos mas relevantes en cuanto al estado fisico-morfoldgico, propiedades quinucas, fertiidad y
aptitud agrondmica.

Para ¢l levantamiento de suelos se ha seguido los lineamientos y normas del Soid Survev Manual
{revision 1985), la clasificacion taxondmica se ha realizado segun el Soil Taxonomy (revision 1994),
ambos del Departamento de Agriculrura de los Estados Unidos. La nterpretacién con propdsitos de
otden técnico, se realizé de acuerdo con su Capacidad de Uso Mayor, basado en el Reglamento de
Clasificacion de Tierrus del Pertt (D.S. N°® 0062/75-AG), v las adecuaciones cealizadas 2 la fecha.

USO ACTUAL DEL TERRITORIO

El presente estudio de Uso del Territorio ha sido realizado en 1a zona de influencia del puente Macard,

y tiene como fin dac a conocer los diferentes tipos de uso de acuerdo con los criterios establecidos por

ta Umdn Geografica Internacional (UGI). El presente estudio tiene como objettvo principal detecminar, i
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¥ evaluar las diferentes formas de utilizacion de la tiecra

Entre las principales actividades encontradas tenemos la agricola, la ganadera, conducida con mediana
tecnologia y la actividad forestal que es principalmente extractiva.

La actividad agricola de la zona, esta basada en cultrvos de arroz como acuvidad principal y como
cultrvos de subsistencia el maiz, hortalizas, frutales.

En la actualidad la zona se intercomunica por la carretera de penetracién, que une las localidades de la
frontera con la ciudad de Pra capital de la region del mismo nombre y que permite la integracion
fisica y econdmuca entre los centros de produccién y consume, ademds de ser el medio mds econdmico
y permuanente de desarrollo.

ECOLOGIA

Con la informacién meteoroldgica disponible en el drea de estudio v teniendo como base el sistema de
clasificacion de zonas de vida, propuesta por L.R. Holdridge, se tdentdficaron v delimutaron las
siguientes umidades:

monte espinoso — Premontano Tropical (mte —PT), monte espinoso — Tropical {mte — T), monte
espinoso — Premontano tropical transicional a monte espinosos tropical {mte ~PT A mte-T}, bosque
muy seco — Tropical bms—T) y bosque seco — Premontanc Tropical (bs ~PT).

FLORA

El proyecto no atraviesa por ninguna area protegida o bosque natural; en la zona de estudio se aprecia
especies de tpo urboreo domunante, presenta especies de tipo arbustivo v ebpeuea herbiceas, de
presencia temporal en la época de mayor precipicacion. La vegetacién caracteristicas esta compuesta
por una mezcla casi proporcional de especies arboreas, arbustos y cacticeas. Los arboles generalmente
alcanzan alturas maximas de 12 metros, siendo ¢l promedio de 8 metros. En las areas mas humedas se
pueden distinguir especies como: el “ceibo” (Bombax sp.), “pasallo” (Bombas discolar), “guavacan” o
“maderco negro” (Tabebwa sp.); “polo pola™ (Cochlospermun vitifolium) v “ébano” (Zizyphus sp.). En
las partes a asociaciones mas secas, son comunes: “algarrobo” (Prosopis juhifiora) que es empleado para
uso domestico, “palo santo” (Bursera graveolens), “charan” (Caesalpinia corvmbosa). La vegetacidn de
bastante densa y donde desarrollan numerosas especies arbéreas, ademas de arbustos v algunas
cacticeas, estan cubiertas por “salvaje” (Tillandsja usneoides). También encontramos especies como el
“hualtaco™ (loxopterigium huasango) y las cacticeas columnares que se encuentran en lugaces cilidos y
bajos. '

FAUNA

El proyecto no se desarrolla en un habitat natural significativo, no hay reservas naturales locales ni
nacionales. En el drea del proyecto cercana al puente, existen venados, pumas v zorros. Solo una
pequeria drea serd necesitada para la construccion de caminos y puente, la que serd preliminammente un
descampado de elevaciones rocosas que soporta solo una minuma vida animal.

La fauna de la regién se caracteniza por tener especies amazonicas que pot el aislamiento geografico
han cnguado sub - especies endémuca, como el venado colorado (mazama amencano), venado gris
(Odocodeus virganianus), arddlas (Sciureus stramineus). Entre las aves podemos mencionar 2 los loros,
palomas, perdices, aves de rapifias. Entre los depredadores podemos mencionar al zorro {dusicyon
sechurae), jaguar (Panthera onca), puma (Folis concolor).
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MEDIO SOCIOECONOMICO Y CULTURAL

La determunacion del estado simacional de la poblacién y sus actividades contribuye a la caracterizacion
del drea de wfluencia del Proyecto. Esto forma parte de la elaboracion de la linea base del Eseudio en
referencea, que permiurd posteriormente, evahuar los cambios positivos 0 negativos que se podrian
generar sobre medio humano, como consecuencia de la ejecucion del Proyecto, para lo cual ha sido
tmportante establecer el estado inicial del entorno que lo rodea.

En el desarrollo se ha considerado los siguientes aspectos: demografia, salud, educacién, actividades
economucas, y secvicios bisicos, principalmente, que se sustentan en la informacién primaria recogida
de la nvestigacion de campo y la informacidn secundaria, recopilada de diversas instituciones publicas.

Cabe sefialar, que si bien el drea de influencta del Proyecto se emplaza sobre los distritos de Suyo y
Juilli, ea la provincia de Ayabaca de la regidn de Piura (lado peruano), el andlisis socioecondmico v
cultural, se centrara sobre el primero, en razén de su predominio espacial v poblacional

4. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

La interrelacidn entre las diversas actividades que se ejecutarin en el desarrollo del provecto de
Construccion del Nuevo Puente Intemacionat y su Respectivo Acceso en el lado Peruano, con los
componentes tisicos, biologicos y socioculturales, caracteristicos del dmbiio de influencia; demanda Ia
necesidad de idenuficar y evaluar los posibles impactos ambientales, a través de aplicaciones
metodoldgicas acordes a la realidad del proyecto v al drea de influencia.

DESCRIPCION DE IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
POR ETAPAS DEL PROYECTO

Etapa de planificacion
a) Posible pérdidas econémicas a proyecto

Se mndica que las posibles implicancias con tercecos, por efecto de la afectacion de sus predios
{establecimientos y/o viviendas) dentro del drea de obra proyectada; puede derivac en cetrasac v/o
paralizar el inicio programa de ejecucién de las obras, con la consecuente pérdida econdmica para el
proyecto.

Esta situacion se puede presentar siempre que en esta etapa no se realicen v se ejecuten de manera
conveniente los compromisos y acuerdos de compensacion y reasentamiento de las personas afectadas,
quienes por disconformidad podrian interfenic con el desarrollo de las operaciones constructivas.

b) Mejora del confort y calidad de vida

Esta situacidn, serd percibido por las familias que seran reasentadas en los médulos habitaconales
nstalados parx este fin, las mismas que segiin el disefio establecido (Ver Plan de Compensacion ¥
Reasentarmiento Involuntanio), contard con las especificaciones técnicas de seguridad v distribucion acordes
alas noomativas técrucas.

Los médulos indicados, definirin condiciones superiores en comparacién a los que disponen
actualmente los afectados en el Puente Interacional,

(LA
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<) Armonia social con terceros

La obtencion de los permisos y autorzaciones de construccion v ocupacion de las areas de trabajo,

pe Y ) P !
previo al inicio de las obras, permitira que et proyecto se desarrolle sin mayores dificultades de indole
social.

En esta forma se concluye que el provecto se desenvuelve en armonia y chma social positivo con los
pobladores y ocupantes de los predios compromendos dentro del drea de obeas. Esto permiurz que el
proyecto inicie segun fecha prevista en Jas programaciones, evitando con ello posibles pérdidas
econdmueas por retrasos de obra.

d) Mejora temporal del ingreso econdmico

Antes de la ejecucion de las obras, se realizacdn inspecciones previas, para los estudios de suelo
confirmatornios, efectuindose perforaciones en algunos sectores, asi como ajustes a los trazos
definitivos, para lo cual, se contratara oportunamente a un bajo contingente de personal de la zona,
deterrminando en mejorar de manera temporal sus ingresos econdmucos.

¢) Leve alteracion del paisaje dominante

Las acciones propias de las excavaciones para los estudios de conformacion de suelos para fines de
edificacidn, deterrminacd que se observe la presenca de monticulos de tierra, dandole a la zona una
mayoe apariencia de desorden al exsstente.

Esta implicancia sera cas: imperceptible, dado que en esta zona (Jado peruano) se presenta actualmente
actividades de instalzciones del sisterna de agua potable, v presencia de construccion de viviendas;
visualizindose ademas excavaciones de zanjas v monticulos de material construcnvos (arena, ptedras,
etc.), asi como, desechos solidos domeésticos.

f) Expectativa de generacion de empleo en la poblacion local

La dimension de las obms a efectuarse para la construccién del nuevo puente y el acceso wvidl,
propiciara que se genere en la poblacién tesidente de los poblados aledaiios {Puente Internacional,
Cachaco, Cachaquito ¥ Suyo, en el lado Peruano y Macard en el Ecuador, principalmente}, expectativas
por acceder al empleo de mano de obra calificada v ne calificada, por lo cual ofertarm su fuerza laboral
para la actividades de construccion de las obras propuestas.

En este sentido, en el irea de obra se desplazarin personas de las localidades indicadas, a tin de
solicitac ser incorporados remunerativamente en las actividades laborales que involucrari el provecto.

ii.  Erapa de construccion
a) Probable incomodidad y restriccion temporal af acceso vehicular y peatonal

El mavor flujo vy desplazamiento de vehiculos, camiones de carga, volquetes y maquinarias de obra, en
la carretera Piura - Sullana - Loja; generaria clertos inconveruentes e insegundad a los vehiculos
particutares y peatones que circulan por este sector.

De igual forma, cuando se efectien los trabajos de excavaciones, nivelaciones y asfaltado del acceso y
puente, implicard que se restrinfa en mayor medida la circulacén de vehiculos particulares y peatones,
determinado la neceswdad de efectuar restringir temporalmente el transito; situacion que podria generar
la incomodidad de los usuarnios de la via,
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Sin embargo, se concluye en téminos generales que estas implicancias no seran de constderacion, por
cuanto, se presentard temporalmente (hasta el €mino de la actvidad); ademis, se debe tener presente
que los niveles de transitabilidad vehicular y peatonal no es miensiva.

b) Leve incremento de la contaminacidn acdstica y atmosférica

Se prevé que las acciones de nivclacion, excavaciones, zanjas, limpieza, acondicionammuento  de
mateciales excedentes, empleo de maquinasias, vehiculos, entre otros; producirin inevitablemente el
incremento de los niveles de ruido, sin que ello constituya un impacto significativo, que gencre
perjuicios auditivos a Jos trabajadores de 1a obra v poblacion aledania.

De igual manera, se produciia la emusion de material particulado en suspensidn, dervado
esenctalmente por el movimiento de tierras, durante las operaciones de excavaciones, uso de

maquinarigs, aprovechamiento de canteras, traslado me materiales excedentes, entre otros, que por la
accion de los vientos locales, tendrd una mayor cispession.

¢) Probable perturbacidn a la fauna silvestre

Las actividades que son inherentes a la construccion del Nuevo Puente ¢ el Acceso (ruvelacion,
excavaciones, remaocion, cimentacion, extraccion de mateniales de cantera, eliminacion de materiales
excedentes, desplazamiento de flujo vehicular de obra, asi como la mayor presencia de trabajadotes,
campamento de obra, materiales para construccién, entce Otros); inevitablemente provocarin gue las
aves de las riberas del rio Macard pedximo al puente actual, se trasladen a aguas arriba v abao del
MISTO.

Un tiesgo 2 la fauna silvestre, lo constituye fas probables acciones de caza furtiva que pueden cometer
algunos trabajadoces de Ia obra, especificamente en la zona courespondiente al drea de disposicion de
materiales excedentes (botadero), donde manera ocasional se deslazan venados.

d) Leve alteracion de la calidad paisajistica

El actual escenario paisajistico del 4rea de obra del acceso y nuevo puente, donde se observa la

presencia de viviendas, comercios y desplazamiento vehicular contnuo; lo camloga como un drea
basrante intecvenida.

Esta alteracion de! paisaje correspondiente a un ecosistema con presencia de infraestructura urbana
(viviendas, esablecimientos y carretera), serd notorio ¥ visible durante los trabajos de construccion de
los accesos y del nuevo puente intemacional; asi como, por el desplazamuento de camiones y
maquinacias de trabajo, presencia de materiales de construccion, monticulos de matersales excedentes,
desplazamiento del personal, entre otros; [o cual dard la apanencia de mayor desorden en comparacion
2 este sector extenor.

¢) Mejora del bienestar de la poblacién contratada

En concordancia con la magnitud de tas obeas w efectuarse, se requerird contratar mano de obra locil,
que estaria conformada basicamente por fas categorias no especializadas de la escala Jaboral, vale decir,
peones v ayudantes de obra. Estos provendrin preferentemente de mano de obra local, por el petiodo
que involucee la construccion de las obras, esumada en 18 mescs aproximadamente.

f) Posibilidad de afectacion a la salud e integridad fisica

No se descarta la posibilidad de ocurrencia de accidentes personales, debido a caidas, madecuada
maniobra de maquinarias 0 uso de herramientas y otros percances que pueden oquuir, principalmente

soaped
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duranie los trabajos de excavacion y cimentacidn; asi como durante la transitabiidad en el drea de
trabajo, debido que la zona del lado peruano, la configuracion geogrifica se presenta agreste de dificil
acceso.

g) Posiblcs coaflictos con pobladores y propictarios locales

La posibilidad que se presenten conflictos con pobladores v propietarios de predios cercanos a las
areas comprometdas por el proceso constructivo, es factuble siempre que las actividades constructivas
de desplazamiento de vehiculos vy maquinarias, impliguen generar intervencién e interferencia en sus
actividades coudranas.

Det msmo modo, las emusiones extremas de material particulado por acciones de excavacion v
transporte de matecial de construccién y excedentes de obra, asi como los niveles de vibracidn ¥ ruidos
de las operaciones constructivas, podean determinar las maolestias en fos pobladores locales.

&) Mejora de la dinimica en la actividad econdmica regional y local

En concordancia con 1a magnitud de las obras a efectuarse, se requerira contratar mano de obm local,
que estacia conformada basicamente por las categorias no especializadas de la escala Yaboral, vale decir,
peones y ayudantes de obra; asi como, protesional de la zona, por el periodo que nvolucre la
construccion de las obras, estimado en 18 meses calendano.

Esta actividad conrstituitd un impacto positivo dicecto del proyecto, toda vez que permitica incrementar
temporalmente la capacidad adquisitiva de las personas contratadas, en mejora de su bienestar y calidad
de vida, onginando un inceemento de la actividad comercial local, referente al expendio de servicios y
producios.

i) Posible contaminacién de los suelos

La postble contaminac:on de los suelos, estard determunada principalmente por vectidos accidentales de
cementos, aceutes v combustibles, disposicion de residuos sélidos domésticos generados por los
trabajadores y disposicidn nadecuada del material excedente de obra producto de las excavaciones para
cirnentaciones.

j) Posible afectacion a fa calidad del aguna superficial

Las acciones que pueden determmnar en generar la afectacion de la calidad de agua de superticiales,
estan telacionados a las acciones de desvio en el rio Macard, para la construccion y cimentacion del
fnuevo puente, asi como por las actividades del explotacién de cantera en la quebrada cachaquito. La
alteracton de la calidad de las aguas superficiales, se determinaria por el incremento de los niveles de
turbidez, y por derrames fortuitos de cementos, aceites /0 combustibles, prncipalmente

iii. Etapa de operacién

En el anibsis de identificacién y evaluacion de impactos ambientales relevantes, se considera el
efectuado en la Lista de Categorias Ambientales, asi como el desarrollo de la Matriz tipo Leopold y el
Diagrama Causa-Efecto, los cuales se define que el proyecto, generaria fos siguientes posibles impactos
ambientales:

a) Consolidacién de ka integracion internacional de Ia regién Piura

La operauvidad del acceso y nucvo puente intemacional, determinari que el volumen comercial se
ncremente, dado que esta estructura ofrecerd mejores condiciones de transitabilidad de vehiculos de
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carga. Lo cual, indudablemente incidira posttivamente 12 disminucidn de los costos de transporte.

En este sentido, los importantes productos agxicolas de la regién Piura, ampliaran su mercade hacia el
Ecuador; de igual forma, consolidara I integracion comercial, turistica y cultural con el vecino pais.

b) Ricsgo de ocurrencia de accidentes

Las actividades de mantenimicnto y evaluaciones de tas estructuras del nuevo puente, podria conllevar
que se produzcan accidentes durante las actividades que realice los profesionales encargados.
Fortuitamente poddan sufric caidas, y/o topiezos, dado que su desplazamiento, mvolucrara los
sectotes de las riberas v cauces del tio Macard, aguas arriba v aguas abajo del nuevo puente.

d) Posible afectacion a la calidad del agua del rio Macara

Las acciones del provecto que podsian conllevar a la posible afectacion de la calidad de las aguas del o
Macar, lo consttuye la limpieza del cauce del o, los reforzamiento de las defensas riberefias v los
mantenimientos necesartos a 1as estructueas.

De lo indicado, es factible que se incremente temporalmente la rurbidez del rio {limpteza del cauce), asi
como, se vierta accidentalmente elementos contaminantes como residuos de cemento.

f) Incremento del valor comercial de los lotes proximos al nuevo puente

A consecuencia de la opetatividad y funcionamiento del acceso y el nuevo puente internacional, los
lotes circundantes comenzaran un proceso de revaloazacion debido a la demanda de propiedades mas
proximos a las estructuras sefialadas. Asi rambién, 12 poblacién tenderd a ocupar dreas inapropiadas
para fines de vivienda.

Del mismo modo, a nivel de area de influencia también se tendera que se produzca el incremento de
las propiedades, puesto que al consolidarse la integracion cultural, social y econdmica con el Ecuador,
esta zona experimentasi aumento de sus actividades comerciales.

5. PLAN DE COMPENSACION Y REASENTAMIENTO INVOLUNTARIO

S$é han identificado 20 predios de propiedad privada v 6 predios nstitucionales o gubemamentales
(2,198.49 m2 en total) los cuales se prevé serdn afectados tanto por las obras de construccion del quevo
puente como por el derecho de via respectivo. Los predios privados pertenecen @ 18 tiulares que
tienen a su cargo 68 familiaces. Se estima que la poblacion afectada sea 84 personas.

Dada la carga familiar de los ttulares afectados y su cast exclusiva dedicacién al comercio hace que la
reubicacién sea el criterio mas razonable. Por ello se sugicre que ta reubicacién de los predios se realice
en ¢l sector del Puente Intemacional. Bn este sentido, el costo total del Plan ascenderia a 8/ 769,420,
monto razonable teniendo en cuenta que equivale al 3% del costo total det proyecto. Existen dos
aAlternativas adicionales 2 menor costo; sin embargo, es poco probable que tengan la aceptacion de los
tinudares afectados o garanticen la mantencién o mejora del nivel de vida actual.

6. CONSULTAS PUBLICAS

En todo proceso de desarcollo de proyectos es fundamental la participacidn social, a través de
consultas ciudadanas a fin de peemitir recoger la percepeion, el seatit y las sugerencias de los grupos de
interés respecto a las acciones y actividades planteadas en ¢l proyecto. En este sentido en base alo que
dispone €l “Reglamento de Consulta y Participacién Cudadana en ¢l Proceso de Evaluacion Ambiental

— - ECSApRyERe
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y Social en el subsector Transpories — MTC" (RD. \° 006-2004-MTC/16), se realizaron 125
correspondientes consultas en el mascco del Estudio de Impacto Socio Ambiental de 12 Construccion
de Nuevo Puente Intemacional Macard y Su respectivo 2cceso en el lado peruano™, bajo los
procedimientos especificados en dicha reglamentacion.

El proceso de fa consulta publica, involucrd la participacion de la poblacion en general, representantes
y autoridades locales de! centro poblado Puente Internacional y de la Municipalidad Distrital de Suyo,
asi como los representantes de la empresa ECSA Ingenieros y del Mimisteno de Transportes ¥
Comunicaciones — MTC. La realjzacion de las Consultas Pablicas, estuvo a cargo de la DGASA del
MTC, wh como lo dispone el reglamento del sector.

7. PROSPECCION ARQUEOLOGICA

El presente documento es el Pamer Informe de Evaluacion Arqueologica, desarrollado en el sector
proyectado para la construccion de! Nuevo Puente Intemacional Macara, en el distrito de Suyo,
provincia de Ayabaca, depactamento de Pra, para la empresa ECSA Ingenieros encargada pot
PROVIAS NACION AL del Minusterio de Transpoctes ¥ Comunicaciones, para claboras el Estdio de
[mpacto Socio Ambiental para 12 Construccién del Nuevo tnteenacional Macartd, -

£l 4rea de estudio se ubica a 50 m. al ceste del actual puente Macara, al sur de la frontera con Ecuador,
sobre 1a margen izquierda del do Macara, extendiéndose desde 1a oila del tio hacia el suroeste hasta
encontrarse con 1a carretera existente del tramo Piura-Sullana-La Tina-Pte. Macara, dicha evaluacion
preliminar fue realizada et 11 de Febrero presente aio.

3. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

La ejecucidn del Provecto “construccion del nuevo puente internacional Macard ¥ su respecuvo acceso
en el lado peruanc” comprenderd diversas actuvidades entre las que se encuentran nivelaciones de
terreno, almacenaje v transporte de mateciales de constauccion, trazados ¥ excavaciones de zanjas, uso
de maquinarias v mano de obra, pavimentacion de vias, etc. Estas actividades generarin tmpactos
ambientales en el rea de influencra de las obras, por o que es necesaria a elaboracién de un Plan de
Manejo Ambiental, que especifique las acciones v medidas necesarias a fin de evitar v/o atenuar las
implicancias ambientales negativas y maximizar tas POSILIVAS.

Este DPlan estd compuesto pot varios programas, los mesmos que deben ser desarrollados durane lag
distinras etapas del proyecto (planeamuento, construccién y operacion), con el fin de conservar €l
ambiente y lograr una mayor vida Gl de la infraestructura propuesta. A continuacion se indican los
programas considerados:

Programa de Medidas Preventivas, Comrectivas y/o de Mitigacion

Los objetivos especificos del Programa de Medidas Preventivas, Correctivas v/o de Mingacién son
evitar o mitigar los inpactos ambientales negativos a niveles aceptables en el drea de influencia del
proyecto, establecer 1as consideraciones ambientales para la realizacion de los diversos trabyos ¥
actividades que se desarrollaran en las etapas de planeamento, construccion y operacion, curdar y
protegec lo§ recursos natucales y evitac que los procesos matuales afecten la mftaes ructum propuesta.

Programa de Mounitoreo Ambiental

El Programa de Monitoreo Ambiental consiste en la evaluacién periédica de las vanables ambientales
durante las etapas de construccién y operacion del proyecto “construccion del nuevo puente

iqrernacional Macagi ¥ su respectivo acceso en el lado peruano”, con ¢l fin de tomar decwiones
orientadas a la consecvacion del ambiente.

M
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La empresa Contratista, , destacarin un equipo de momitoreo en cada frente de trabajo, cuyo objetvo
sera viglar el cumplimiento del Programa de Monitoreo Ambiental. El Coordinador de este equipo
podti detener la construccion u operacion cuando se detecten actividades que amenacen la salud o el
ambiente en forma grave o inmunente.

Programa de Educacion y Capacitacion Ambicntal

Este Programa esti orientado principalmente a establecer lineamicntos basicos refendos a la
capacitacion y educacion ambiental durante la construccion y opecacion del provecto. Comprende luy
actividades destinadas a la formacion de conciencia ambiental en el personal de la empresa contrabista,
ast como las actividades dedicadas a fomentar la participacion de l1a poblacion en la problemduca
ambiental.

Programa de Compensacion y Reasentamiento Involuntario

En razén que el Provecto “construccion del nuevo puente intemacional Macard v su respecuveo acceso
en el lado peruano”, compromete predios urbanos, se aplica el desarrollo del Programu de
Compensacion v Reasentamiento Involuntario. De acuerdo a la evaluacion reahzada, se han
identificado 20 predios de propiedad privada v 6 predios mnstirucionales o guberamentales (2,198.49
m2 en total) fos cuales se prevé serdn afectados tanto por las obras de construccion del nuevo puente
como por el derecho de via respectivo. Los predios pnivados pertenecen a 18 arulares que tienen 2 su
cargo 08 familiares. Se estirna que 1a poblacién afectada sea 84 personas.

Programa de Contngencias

El Programa de Conhngencias permutrd contrarrestac v/o evitar los efectos generados por la
ocurrencia de emecgencias, ya sean eventos asociados a fenomenos nawurales o causados por el
hombre, los mismos que podran ocucrir durante la construccion v operacion del Provecto
“construccion del nuevo puente internacional Macara v su respectivo acceso en el lido pervano™
Durante la construccion del proyecto la Empresa Contratista, a través de su Unidad de Conungencias,
serd la responsable de ejecutar las acciones para hacer frente a las distintas contingencias que pudieran
presentarse (accidentes laborales, incendios, sismos, etc.). Durante la etapa de operacion, la Unidad de
Contingenctas estard a cargo del ministenio de transportes y COMUICACones.

Programa de Cierre

El Programa de Cierre establece las actividades necesarias para el retico de las instalactones que tueron
construidas temporalmente durante la etapa de construccidn y para el cierre del Proyecto cuando haya
cumplido con su vida uul. El Programa de Cierre estaca bajo la responsabihidad de los profesionales de
la empresa Contratistz, que 2ctuarin durante las etapas de construccién y operacion respectivamente.
Estos serin los encacgados de coordinar peananenteraente los trabajos de abandono v restauracion del
area ocupada por el proyecto.

Programa de Ioversiones

Finalmente, en el siguiente cuadro se muestra el presupuesto resumen del Plan de Manejo Ambiental,
que considera los costos ambiencales de todos los Programas antenormente serialados.
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Programa de Medidas Preventivas, Correctivas 141,500.00
y/0 de Mitigacion

Programa de Monitoreo Ambiental 19,600.00
Programa de  Capaciacton y Educacion 77,000.00
Ambiental

Programa de Compensacion y Reusentanmiento 769,420.00
Involuntario

Programu de Contingencias ' 38,500.00

9. ESPECIFICACIONES AMBIENTALES PARA LA E]ECUCI()N DE LAS
OBRAS

a) Rehabilitacién del area intervenida por campamentos

Fste jtem cansiste en la ejecucion de todas fas actividades que contiene la presente partda, referida a la
rescucacion de toda el drea empleada como campamento, hasta recuperar sus CATACTErs HCAs PIUTUZEnsas.
b) Rehabilitacién del area ocupada por patio de maquinarias y equipos

Este item comsiste en la ejecucion de todas las acuvidades que contiene la presente paruda, referida 2 1a
restaucacion de toda el drea empleada como patio de maqunana y equipos.

¢) Rehabilitacion de canteras en lecho de rio

Este item consiste en la ejecucion de todas las acavidades que contene la presente partida, refenda a la
restauracion de toda el drea empleada para extraccion de materiales ubicados en lecho de ao.

d) Acondicionamiento de material en depésitos de excedentes (revegetacion de depositos de
excedentes)

Esta paruda, consistrd en la conformacion del material de eliminacion en las areas designadas como
depositos de excedentes, para abtener una plaraforma estable con taludes laterales 1:1.5 y con un
adecuado deenaje o como lo ordene el Supervisor.

¢) Rebabilitacion de desvios

Fste itern consiste en cestaucar a su forma parmigenia toda el 4req utizada paca la habiitacion de desvios.

f) Sedalizacién ambiental

Fl Contratista debe implementar la sefializacion ambiental de interés y de trabajo (preventvo €
informativo); los cuales s deben colocar en sitios visibles de la zona dct puente y la respectiva via de
acceso, en el campamento, dep6sito de excedentes y en los trentes de trabajo.
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g) Reposicién de drboles afectados

Este itemn consiste en 1a ejecucion de todas las actividades que contiene la presente partda, referida 4 1a
reposicion de arboles afectados.
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